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Parowozy ratujg szynobusy

Danuta Rzepa

W starciu ze $nieznymi za-
spami lepiej radza sobie paro-
wozy niz lekkie szynobusy. Tej
zimy wielotonowe kolosy
z wolsztynskiej parowozowni
kilkakrotnie spieszyty na po-
moc szynobusom, ktdre ut-
knety w zaspach Jedna z naj-
wigkszych akcji miata miejsce
w sobotnie popotudnie 30
stycznia na wysokosci nieczyn-
nej stacji kolejowej w Mty-
niewie koto Grodziska Wielko-
polskiego W zaspie $nieznej ut-
knat szynobus, blokujac tym
samym linie kolejowa Poznari -
Wolsztyn. Nie pomogty nawet
wystane na odsiecz ze
Zbaszynka najpierwlokomo-
tywaspalinowa, a pozniej ptug
wirnikowy. Szlak udroznita
ekipa ptuga ze wsparciem jed-
nostki zawodowej strazy po-
zarnej z Grodziska Wlkp.
Szynobus ugrzazt w odlegtosci
ok.700 m od stacji kolejowej.
Podrézowato nim 12 pasaze-
rOw oraz maszynista, pracow-
nik kolei i kierownik pociagu.
Jako ze proba wyciagniecia
szynobusu z zaspy si¢ nie po-
wiodta kierownik pociagu pod-
jat decyzje o ewakuacji pasaze-
row. O$miu z nich zostato prze-
wiezionych ~ samochodami
strazackimi do centrum Gro-
dziska Wikp., dwoch nastep-
nych pasazerdw i pracownik
kolei wrdcito podstawionym
spalinowozem do Wolsztyna.
Pociag z parowozem Pt47-65
zatrzymano na stacjiw Grodzi-
sku, gdzie przeczekat cata noc,
a do Wolsztyna, na resztkach
wody, dotart w niedzielg rano
okoto godziny 5.40.

Takze we wtorek 2 lutego
po godz. 12.00 parowéz O149-
7wyruszyt z Wolsztyna, na od-
siecz odsiecz szynobusowi,
ktéry ulegt awarii w Solcu No-
wym na trasie Wolsztyn-
Leszno. Przyprowadzit go ok.
13.

—Sytuacja na torach zmienia
si¢ z godziny na godzing —
mowi Kazimierz Kosciariski,
ktory nakolei pracuje 0d 1969
roku, aod 1972 roku jest maszy-
nistg. — Gdy jedziemy w jedna
strong trasa jest przejezdna.
Wystarczy jednak, ze zacznie
porzadnie wia¢ i na odkrytych
przestrzeniach tworzg si¢ za-
spy. Kiedys przy od$niezaniu
toroéw pracowato wiecej 0sob.
Ekipa liczyta ze stu ludzi, a te-
raz zaledwie kilku. Nie byto tez
podziatu pod wzgledem wias-
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Czeslaw Janus i Kazimierz Kosciariski od ponad 30 lat kierujaparowozami

{( Parowozy sa cie-
zsze i latwiej radza
sobie ze spycha-
niem $niegu z to-
réw. Tej zimy wie-
lotonowe kolosy

z wolsztyrniskiej
parowozowni kilka-
krotnie spieszyly
na pomoc »

nosci. Caty majatek nalezat do
PKP, wigc gdy od$niezano to
cato$¢. Gdy doszto do awarii
parowozu zastgpowat go inny.
Teraz najpierw trzeba spraw-
dzi¢ do kogo nalezy tor i loko-
motywa, a dopiero pdzZniej
mozna podejmowac decyzje.
Zimy byly bardziej $niezne
i mrozne, wigc na odkrytych
przestrzeniach staty ptoty, za-
pobiegajace tworzeniu sig zasp.
Terazjestich znacznie mniej,
boidawno takiej zimy nie byto.

—Ostatnio taka §niezna zima
byta na przetomie 1978-1979
roku — mowi Czestaw Janus,
ktory jest maszynista od 35lat.
— Wo6wczas rowniez zdarzaty
si¢ opdZnienia. Nie wynikajg
one wytacznie z faktu, ze
po drodze napotykamy na ja-
kie§ przeszkody. Czasami
trzeba poczekac na skomuni-
kowanie z innym pociagiem
ijuz jest przest6j. Gdy tory s3
za$niezone jedzie si¢ po nich
o wiele wolniej. Parowozy sg
ciezsze i tatwiej radzg sobie ze
spychaniem $niegu z torow.
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Przy takich of
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Szynobusy czeSciej utykaja
wzaspach

Wbrew pozorom parowozy
nie spalajg wigcej wegla w cza-
sie mrozu niz w cieplejsze dni.
Gdyby pordwnac je z opatem
potrzebnym do ogrzewania do-
moéw wychodza zaskakujace
ilo$ci. Do Poznania i z powro-
tem trzeba przerzucic trzy tony
wegla. To ilo$¢ potrzebna
do ogrzania 25 ty. litréw wody,
zktorejtrzeba wytworzy¢ pare
do uzyskania potrzebnej mocy.

Jak podkreslaja maszynisci
toitak niewielkie ilosci, bo kie-
dy$ jadac do Gubina przerzu-
cali 8-10 ton wegla wtrasie. Pa-
rowozy rzadko s3 wygaszane,
poniewaz by wytworzy¢ pare
trzeba pali¢ w piecu przez
osiem godzin. Lepiej wigc pod-
trzymywac ogien, gdy za 3-4
godziny lokomotywa ponow-
nie rusza w trase. Po powrocie

-

ktora trzeba byto wymienié

lokomotywy stojg w szopie,
ktéra zimg réwniez musi by¢
ogrzewana, by nie doszto
dorozsadzenia kottow w loko-
motywach, w ktérych znajduje
sie woda. Zrodtem ciepta sa
same parowozy,ktore po przy-
jezdzie podtaczane sg do sy-
stemu rur, rozprowadzonych
w kanatach szopy. Awarie zimg
zdarzajq si¢ jak w catym roku.
Niekiedy trzeba poczekackilka
godzin, by usterka zostata usu-
nieta.

Tak byto np. w miniona
$rode 3 lutego, gdy w parowo-
zie 0149-59, ktdry rano przyje-
chat do Poznania, wytopita si¢
panewka wigzarowa.

Nowa wylano w Wolsztynie
idostarczono do Poznania sa-
mochodem. Parowdz wrécit
dopiero wieczorem. Pozostate
sktady prowadzily lokomo-
tywy spalinowe.
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