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Wkroétce rozpocznie sie od da-wna zapowiadana modernizacja linii kolejowej Wolsztyn
— Lubon. Przejazd skrdci sie o ok. 17 minut. Cho¢ prace rusza dopiero za rok,
to najwazniejsze, ze sa juz pieniagdze na ich realizacje. Koszt jest niebagatelny,
bo wyniesie ponad 118 min zl, z czego blisko 75 min 2zt stanowi¢ bedzie
dofinansowanie z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Umowa na realizacje inwestycji juz zostata podpisana. Do konca roku ma zosta¢ wytoniony
wykonawca, ktéry sporzadzi projekt i wykona prace na wspomnianym odcinku liczagcym 73
km.

— Wykonawca bedzie miat czas do konca przysztego roku na wykonanie projektu i uzyskanie
pozwolenia na budowe — informuje Zbigniew Wolny, prasowy Oddziatu Regionalnego PKP
Polskie Linie Kolejowe Spoétka Akcyjna w Poznaniu. — Oznacza to, ze najpdzniej prace ruszg
na poczatku 2011 roku, a ich zakonczenie planowane jest do kohca 2012. Kohcowy odbior
przewidziany jest wiosng 2013 roku.

Prace maja na celu dostosowanie infrastruktury kolejowej do kursowania pociagoéw
towarowych z predkoscig 70 km/h, a pasazerskich 100 km/h. Przewidziana jest nie tylko
zmodernizowanie i unowoczesnienie uktadéw torowych na dtugosci 73 km, ale takze
wymiana i renowacja przepustéw, dostosowanie perondéw dla oséb niepetnosprawnych,
budowa nowych rogatek, samoczynnej sygnalizacji przejazdowej, a takze postawienie
nowych wiat. Czas przejazdu na catej trasie skroci sie w ten sposéb 0 16-17 minut. To sporo,
biorac pod uwage fakt, ze obecnie czas przejazdu do stolicy Wielkopolski zajmuje blisko
dwie godziny.



— Cbz z tego, ze szynobus moze rozwing¢ predkos¢ 120 km/h, podczas gdy my mozemy
jechac nie szybciej niz 80 km/h —mdéwi maszynista Piotr Brek. — Na rozwiniecie wiekszej
predkosci nie pozwala obecny stan torowiska. Pociagi parowe jezdza jeszcze wolnie;.

— Z Granowa jedziemy 45 minut — mowi Seweryn Kanduta z Granowa, ktory wraz
z Maciejem Bartkowiakiem dojezdza do szkoty w Wolsztynie. — To i tak szybciej i taniej niz
autobusem.

Nie brakuje tez sceptykow, ktorzy twierdza, ze nie warto wyrzucac tylu milionéw tylko po to,
by zyskac¢ kilkanascie minut na przejezdzie. — Nie chodzi tylko o czas — dodaje Z. Wolny. —
Gdyby remont nie zostat przeprowadzony, linia z Wolsztyna do Poznania musiataby zosta¢
zamknieta. Przy modernizacji musimy zachowac jej zabytkowy charakter. Trzeba pamietac¢ o
tym, ze nie beda kursowaty tam pociggu ekspresowe, rozwijajace zawrotne predkosci.
Cho¢ modernizacja ruszy dopiero za rok, juz wkrotce na torach pojawig sie pracownicy,
ktérzy beda dokonywali pomiaréw potrzebnych do sporzadzenia projektu. Jakie zmiany
odczujemy po remoncie linii.

— Jako ze wiekszos¢ dworcow jest nieczynna na kazdym przystanku pojawi sie wiata dla
podréznych — informuje Grzegorz Palacz, wykonawca kontraktu. — Dzieki interwencji wtadz
dodatkowa ustawiona zostanie takze w Kotowie. Byt to jedyny wniosek ze strony
samorzadéw o dodatkowe miejsca dla podréznych. Bedzie mozna o nie takze wnioskowac
pbzniej, ale nie zostang one ujete juz w tym projekcie. Dodatkowa wiata mogtaby powstaé
np. na wysokosci nowego osiedla w Rakoniewicach. Dodatkowo w Wolsztynie w dawnej
bagazéwce, znajdujacej sie przy dworcu, zostang utworzone sanitariaty, przystosowane
takze dla os6b niepetnosprawnych. Wyremontowane zostanie przejscie podziemne oraz
perony, z ktorych odjezdza pociag do Poznania. W tym ostatnim przypadku nie mozna
oczekiwaé rewolucji. Ksztalt zadaszen nad peronami i przejsciem zachowa swoj historyczny
charakter. Nie planujemy tez catkowitej wymiany nawierzchni na peronach. Zostanie ona
jedynie uzupetniona tam, gdzie jest zniszczona.

G. Palacz podkresla, ze podrdzni, kierowcy i piesi w istotny sposéb odczujg remont
torowiska. Krocej bedziemy czekali przed zamknietymi rogatkami. Obecnie niekiedy uptywa
kilka minut od zamkniecia przejazdu do pojawienia sie pociggu. Wkrotce ma sie to zmienié.

— Wymienione zostang urzadzenia, na ktére najezdza sktad, dajac sygnat do zamkniecia
przejazdu. Sg one juz tak wystuzone, ze zwtaszcza przy szyno-busach, ktére sg Izejsze od
parowozéw nie dochodzi do ich zatagczenia — méwi G.Palacz. — W takim przypadku
maszynista musi zwolni¢ i sam powiadomi¢ nastawnie. Rogatki w wiekszosci zostang tylko
zmodernizowane z zachowaniem ich obecnego charakteru. Urzadzenia automatyczne
zostang tak wkomponowane w caty mechanizm, ze nie bedzie ich wida¢. W Rakoniewicach
zachowamy dotychczasowy mechanizm recznego zamykania przejazdu. Dworzec w
Wolszty-nie nie bedzie remontowany. Z tego co mi wiadomo jego bezptatne przekazanie
miastu jest na dobrej drodze i za rok powinien sta¢ sie on juz wtasnoscig samorzgadu
gminnego.

Jak zapewniajg projektodawcy modernizacja linii nie wptynie na zmniejszenie zatrudnienia.
W sposdb istotny poprawi sie takze przepustowos¢ linii. Oznacza to, ze pociggi bedg mogty
po niej kursowac czesciej, nawet do 26 potaczen na dobe. Kapitalny remont przejda takze
dwa mosty na trasie do Lubonia, tuz za Wolsztynem i na rzece Mogilnicy.






