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Aukcja modeli parowozow
281V 2012

Podczas tegorocznej Parady, Fundacja ERA PAROWOZOW po raz Kkolejny
zbiera¢ bedzie fundusze na renowacje Parowozéw. Do akcji dotaczyt
modelarz-pasjonat, ktéry buduje tekturowe modele parowozéw z niebywata
precyzja. Pan Jerzy Pielasa, lat 60, ktory od urodzenia mieszka w Kostrzynie
nad Odra jest obecnie na emeryturze. Modelarstwem interesuje sie
praktycznie od dziecka. Skleit juz setki modeli, gléwnie kartonowych.
Poczatkowo byty to pojazdy pancerne i okrety, od kilkunastu lat sg to modele
parowozéw i wagonow.

Pan Jerzy cztery modele ze swojej kolekql przeznaczyl na ratowanie
zabytkow techniki kolejowej. Cze$¢ funduszy zebranych w trakcie aukcji
trafi do Pana Jerzego jako zwrot poniesionych kosztéw, natomiast
wiekszo$¢ przeznaczona bedzie na prace renowacyjne prowadzone
przez Fundacje.

Kwota uzyskana ze sprzedazy pigtego modelu amerykanskiego
parowozu JUPITER w catoSci zostanie przeznaczona na Fundacje
NIESIEMY NADZIEJE. Fundacja opiekuje sie dzie¢mi, ktérych choroby
zagrazaja zyciu, miedzy innymi: mukowiscydoza, zanik mies$ni czy dzieémi
dializowanymi, czekajgcymi na przeszczep nerek. Fundacja na co dzien
opiekuje sie kilkudziesiecioma najbardziej potrzebujacymi rodzinami
dofinansowujac zakup lekarstw, pomaga]qc w zakuple innych niezbednych w
gleczemu i-tehabilitacji srodkow.
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W XIX wieku wschodnie wybrzeze Stanéw Zjednoczonych cierpialo na
przeludnienie z powodu ogromnej liczby imigrantéw. Zach6éd natomiast byt
kuszaca obietnicg ogromnych zyznych pol i ztota. Miedzy nimi rozciggata si¢
ogromna przestrzen, ktérej przebycie oznaczalo narazanie si¢ na niebezpieczne
. konfrontacje z Indianami i wielomiesieczng podr6z wozem. Potrzeba

zbudowania linii kolejowej byta oczywista. W 1862 roku prezydent Lincoln
podpisat ustawe zezwalajaca na budowe linii o dlugosci prawie 2800 km,
taczaca sie¢ kolejowa we wschodnich Stanach Zjednoczonych i rzek¢ Missouri
z Kalifornig i wybrzezem Oceanu Spokojnego. Budowa linii miata by¢ jednym
z elementoéw walki o zachowanie Unii. Dwie ogromne firmy Union Pacific oraz

' Central Pacific Railroad stangty do wyscigu o potaczenie wschodniego

1 zachodniego wybrzeza Ameryki.

5 COMPLETION OF FIRST TRANSCONTINENTAL RAILROAD

UNITED STATES OF AMERICA(Y,
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Pierwsza Kolej Transkontynentalna zostata ukonczona 10 maja 1869 roku.

- Linia budowana z dwoch stron zostata potaczona na szczycie Promontory.
- W tym dniu na jednym torze naprzeciw siebie stanety dwa parowozy Union

Pacific 119 i JUPITER (oznaczany tez jako CP 60). Jupiter zostat zbudowany
jako parowo6z opalany drewnem we wrzesniu 1868 r. w Nowym Jorku, wraz

-z trzema innymi lokomotywami. Parowozy te po zbudowaniu zdemontowano
- 1 wystano droga morska do San Francisco, gdzie nastgpnie zostaty zatadowane
- na barki rzeczne i wystane do Sacramento. Tam ponownie je zmontowano

I oddano do uzytku w dniu 20 marca 1869 roku. W poézniejszych latach
catkowicie odstgpiono od nazwy Jupiter i parow6z ten nosit oznaczenie CP 60.
W 1881 parowodz zostal przejety przez Union Pacific. W dwa lata pdzniej
zostal przystosowany do opalania weglem. Natomiast w 1909 zostat sprzedany
na ztom za 1 000 dolaréw.

Co najciekawsze nie jest to koniec historii tego parowozu. 10 maja 1979 r.
uroczyscie oddano do eksploatacji doktadne repliki obu Parowozow

. uczestnlcz-qcych W otwarciu PleI'WSZG_] Kolei Transkontynentalne;j.
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~ Produkcja parowozow Ol49 byla w calo$ci prowadzona w Chrzanowie.
Pierwsza "oelka" rozpoczeta stuzbe w lokomotywowni Torun w 1951 roku.
W sumie zbudowano tam 116 maszyn tej serii, z czego 4 wyeksportowano do
- Korei Péinocne;.

' 0149 pracowaly na terenie wszystkich DOKP w kraju. Pierwsze egzemplarze
~ trafily do 16dzkiej DOKP. W nastepnych latach nowe maszyny zostaty
- przydzielone do kolejnych dyrekcji.

- Ciekawym epizodem jest praca tych parowozow na odcinku Warszawa - Itawa,
gdzie prowadzity one ekspres "Strzata Baltyku" zlozony z pigciu wagonow
pierwszej klasy. Pociagg ten tras¢ ze stolicy do Itawy pokonywat bez
zatrzymania, z rozktadowa predkoscia 90 km/h.

Ol49-3 zostala zbudowana w 1951 r. Stuzbg¢ rozpoczgta w MD Kutno,

nastgpnie L6dz Kaliska, Szczecin, Stargard, ponownie £6dZ Kaliska i Kutno,

Sierpc 1 wreszcie Etk. W roku 2009 parowo6z przewieziono do Biategostoku,
..aw 2011-go Torunia. e L
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Ty45 — cigzki parowdz towarowy PKP skonstruowany w zaktadach
Cegielskiego w Poznaniu w 1945 roku. Parowoz Ty45 zostat skonstruowany
w oparciu o ulepszong dokumentacje polskiego przedwojennego parowozu
Ty37. Zmieniono przede wszystkim budke maszynisty na zamknieta i tender
na wigkszy, potbeczkowego ksztattu, zaadaptowane z budowanych podczas
wojny niemieckich lokomotyw Ty?2.

Produkcje rozpoczeto od 1946 w zakladach Cegielskiego (258 sztuk)
I Fabloku w Chrzanowie (170 sztuk). Tendry dla nich budowat Pafawag.
Parow6z Ty45 stuzyt poczatkowo do prowadzenia ciezkich pociggow
z weglem kamiennym i ruda zelaza na magistrali weglowej Slask-Porty.
Podczas eksploatacji okazato sig, iz w wielu przypadkach moc kotlowa Ty45
byta niedostateczna, jak na potrzeby i1 mozliwosci posiadanej maszyny
parowej. Skutkowato to spadkami ci$nienia w kotle 1 obnizato osiagi. Zaleta
byto wyposazenie czgsci egzemplarzy w mechaniczny podajnik wegla -
stoker, co ufatwialo prace zatogi. Cze$¢ parowozoéw stacjonujgcych
w lokomotywowniach Zajaczkowo Tczewskie, Torun i Biatystok zostata
w latach 1964-65 przystosowana do opalania mazutem. Juz w 1947 roku
czg$¢ ciezkiej pracy przewozowej przejely amerykanskie, bardzo dobre
w ciezkiej pracy trakcyjnej maszyny Ty246. Na podstawie rozwigzan
konstrukcyjnych Ty246 i wnioskow ptynacych z eksploatacji Ty45
zbudowano seri¢ najmocniejszych polskich parowozéw TyS1.

e
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Projekt parowozu zostat opracowany w 1923 roku przez inz. Wactawa

Lopuszynskiego, a dokumentacj¢ techniczng opracowano przy wspotpracy
niemieckich zaktadéw Schwartzkopff. Z powodu braku gotowo$ci nowo
powstajacych polskich zakladéw, poczatkowo produkowano je na zamoéwienie
polskie za granicg — 15 pierwszych maszyn wyprodukowaty w 1923 zaktady
- Schwartzkopff (numery Ty23-1 — 15), dalsze 60 sztuk w latach 1924-1925,
' belgijskie fabryki, a nastepnie uruchomiono produkcj¢ we wszystkich trzech
' fabrykach krajowych. W latach 1926-1932 zbudowano 164 parowozy
'w zaktadach H. Cegielski Poznan, w_latach 1927-1934 — 266 parowozow
'w WSABP i w latach 1929-1931 — 106 sztuk w Pierwszej Fabryce Lokomotyw
'w Chrzanowie. Lacznie zbudowano 612 sztuk lokomotyw Ty23, wszystkie dla
PKP.

Parowozy te stanowily zasadniczy trzon parowozow towarowych w cigzkim
ruchu towarowym przed 1939 rokiem. Gdy pojawita sie seria amerykanskich
' cigzkich maszyn Ty246, a poOzniej najcigzszych polskich maszyn Ty51,

wigkszo$¢ Ty23 zostala wycofana z gléwnych szlakéw. Parowozy Ty23

zakonczyty swoja stuzbe do 1979.

W Polsce zachowane sg trzy nieczynne parowozy w skansenach: Ty23-104

(budowy HCP) w Chabéwce, Ty23-145 w Jaworzynie Slaskiej i Ty23-273,

ktory w- polowie marca 2012 roku zostal przewieziony do parowozowni

w SklernleW|cach :
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' BR 52 Kriegslok (lokomotywa wojenna) to klasa niemieckich parowozow
zbudowanych w duzych ilo$ciach w czasie Il wojny $wiatowej. Catkowita liczba
zbudowanych lokomotyw wynosi okoto 6 750 i prawdopodobnie jest to
najwieksza ilo$¢ w historii budowy lokomotyw.

' Pod koniec 1941 r. tylko trzy lokomotywy parowe byly traktowane jako wazne

dla gospodarki wojennej. Przywddcy III Rzeszy byli catkowicie przekonani,

. ze kolej stanie sie najwazniejszym Srodkiem transportu wojsk podczas inwazji

- na ZSRR.

| To wtasnie wojna przyczynita sie do opracowania rewolucyjnych rozwigzan,

| ktorych gtéwnym elementem byta standaryzacja. Tylko jedna lokomotywa, miata

' by¢ wykorzystywana na wszystkich frontach bez wzgledu na mréz czy ciepto.

‘ Miat by¢ tylko jeden standardowy projekt lokomotywy budowanej przez

. wszystkich producentéw lokomotyw. Wymagato to nowej organizacji i podziatu

- pracy w wielu zaktadach. Ponadto wprowadzono najsurowsze standardy

' wykonania wszystkich czesci i jednoczesnie skrajne uproszczenie kazdego
elementu czy podzespotu.

Nowa lokomotywa wojenna miata mie¢ taka sama wydajno$¢ jak seria 50,
ale wymaga¢ wyraznie mniejszej iloSci robocizny i materiatow. We wrzesniu
1942 r. pierwszy prototyp zostat uruchomiony w zaktadach Borsig, a koncowy
wynik byt wiecej niz zadowalajgcy. Lokomotywa serii 50 sktadata sie z 6 000
czesci, a serii 52 tylko z 5 000 czes$ci, z czego az 3 000 zostato uproszczonych.
Dawato to znaczne oszczednos$ci w iloSci materiatléw, a takze oszczedzato czas
wykonania kazdej maszyny. Budowa parowozu serii 52 powodowata oszczedno$¢

. okoto 12 ton stali i 30% czasu pracy w stosunku do serii 50.
O sy




