Rozmowa z CZESLAWEM
JANUSEM z Wolsztyna,
emerytowanym maszynista
parowozowym, ktéry na Kolei
przepracowal 40 lat, jeden
miesigci1l dni.

- Jak Pan trafil na kolej?
Rodzinna tradycja, jak to czesto
bywalo?

- Nic z tych rzeczy! Ot,
poprostu po szkole podstawowej
wybratem kolejowa szkote w
Zbaszynku, a gdy ja skonczylem
pracowatem na kolejowym
warsztacie. Po pét roku zapropo-
nowali mnie ,,do jazdy”. To byta
okazja, bo w tamtych czasach
maszynisci mieli pensj¢ mniej
wiecej dwukrotnie wyzsza niz
pracownicy w fabryce mebli, albo
w FAM-ie. Dlugo si¢ nie zastana-
wiatem 1 w 1974 r. poszediem na
kurs na palacza. Po szkoleniu,
przez miesigc jezdzilem w
parowozie, jako ten trzeci; nie
mogtem nic zrobi¢, mialem tylko
patrze¢ i zobaczy¢ jak wyglada
taka praca w praktyce. Dopiero
potem byl egzamin. Po zdaniu
egzaminu z ,lopaty” przez 11 lat
jezdzitem parowozem jako
pomocnik maszynisty.

- Na czym polega rola takiego
pomocnika?

- Generalnie dba, aby w
parowozie byta woda i wegiel oraz
odpowiednia ilo$¢ pary w kotle. W
praktyce sprowadza si¢ to glownie,
do ,,szuflowania”, czyli wrzucania
wegla do paleniska. Jakby komus
si¢ chciato, to moglby policzy¢ ile
tych ton przeszuflowatem przez 11
lat. Dajmy na to, ze dziennie byly
to minimum trzy tony (a zdarzato
sie, ze i 10, jak prowadzilo sie sklad
towarowy) razy 20-kilka dniowek
w miesigcu, razy 12 miesiecy w
roku i razy 11 lat pracy, jako
palacz... Oj, przez te wszystkie lata
uzbierala by si¢ z tego wegla spora
hatda (smiech).
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WOLSZTYNSKA PAROWOZOWNIA TO BYEA POTEGA !

- Po 11 latach ,,szuflowania”
awansowal Pan na maszyniste...

- No, przygotowanie miatem
juz dobre (smiech), chol trzeba
powiedzie¢, ze w ostatnich latach
pracy cztowiek tez pomachat
lopata. Wszystko dlatego, ze nie
bylo obsad z palaczami. Wtedy, w
jedna strong jeden z
maszynistow robit
za palacza, a w
drodze powrotnej
role si¢ zamieniaty i
za szufle brat sie
drugi maszynista.
Jako$ si¢ ciagneto,
po potowie.

-Ale nie zawsze
pracowalo si¢ tak
»na pot gwizdka” i
bez palacza?

- Oj tak, bez
poréwnania kiedy$
pracy bylo zdecy-
dowanie wigcej. W
dawnych latach,
kazdego dnia 11
parowozow pro-
wadzito sktady
osobowe, 10 dbato
0 przewozy towa-
rowe, a kolejnych
szes¢ o tzw. sklady
zbiorowe (sklady
osobowo — towarowe). Parowozy
staly m.in. w Zbgszynku, Lesznie i
Wolsztynie dokad dojezdzaly
obsady maszynistow i palaczy. Z
przewozami towarowymi
ciagnelismy ze Slaska do nie-
mieckiego Guben jakie$ deski i
drewniane kotki, a wracali$my do
Leszna i Glogowa z samochodami
i czeSciami zamiennymi. Bylo tyle
pracy, ze parowo6z widziatl
wolsztynska szope tylko raz w
miesigcu, gdy przyjechal na mycie
kotta. Ba, kiedys sam warsztat
pracowal nieprzerwanic na trzy
zmiany. Dzien i noc ludzie uwijali
si¢ z pracg. Hatas, §wist pary i
krzatanina mechanikow trwatly

nieprzerwanie. Parowozownia to
byta prawdziwa potgga.

- Co zatem sprawilo, ze dzi$
zycie toczy si¢ w niej leniwie?

- Pojawily si¢ spalinowozy,
chociaz ich akurat tak bardzo si¢
nie bali$my. Bardziej na przewo-
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zach kolejowych odbity si¢ za to
samochodowy transport. Towary
przerzucono na cig¢zarowki i
pociagi nie miaty z czym jezdzic.
Podobnie byto z przewozami
pasazerskimi. Auta staty si¢
bardziej dostepne i wielu pasa-
zerdw przerzucito si¢ na wiasny
samochod, cho¢ trzeba przyznac,
ze czasem — po zmianach w
rozktadach jazdy — nie mieli
innego wyjscia, jak tylko zrezy-
gnowaé z pociagu, zeby na czas
dojecha¢ do pracy. W efekcie na
kolejowych szlakach zaczgto sie
robi¢ pusto. Zaczeto zamykac linie
i skonczyt si¢ trasy do Sulechowa
czy tez Nowej Soli. Z czasem takze

i na poznanskiej linii wypadto
kilka kurséw, a kilka lat temu
pojawity si¢ szynobusy. Coz,
wychodzi na to, ze chyba najwie-
kszy ttok i harmider jest w
parowozowni tylko raz w roku, w
czasie majowej parady...

- Czy maszynista
prowadzac parowoz
w czasie tej parady,
jako$ szczegélnie to
odczuwa?

- Jest ogromna
satysfakcja, ze
przyjechato tyle
tysigcy ludzi, ja siedz¢
w oknie parowozu, a
wszyscy niemal bez
wyjatku patrza na
mnie. To cieszy. Poza
tym, to normalna
robota, jak codzien.

- Nie codzien bije
si¢ rekord predkosci!

- Faktycznie, w
trakcie tej normalnej
pracy udato si¢ zrobi¢
kilka ,,naj”. Jesli
chodzi o predkos¢, to
Pm36-2, ktéra w
,papierach” ma 128
km/h pojechata
szybciej, bo az 136
km/h. Najwigksze sktady, z jakimi
jechatem, liczyly sobie 60
wagonow towarowych, czyli jakis
2.200 ton. Z kolei jesli chodzi o
najdluzsza trasg, to nie zapomne
jazdy do Budapesztu. 21 godzin
jazdy ,,non stop”. Na miejscu, na
stojaco oczy si¢ nam zamykatly.

- Czy praca pomocnika i
maszynisty byla 30 lat temu inna
niz obecnie?

- Sygnalizacja czy doglady
parowozu byt takie same, ale sama
praca byla znacznie ci¢zsza, gdyz
prowadziliSmy ciezkie sktlady,
ktére potrzebowatly sporo pary.
Teraz parowozy ciagna lzejsze
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sktady (mniej wagonow, w
skladach pasazerskich, juz nie
jezdzq wagony pocztowe)
i zuzywaja mniej wegla. Poza tym
nic si¢ nie zmienito; latem na
parowozie goraco, a zima — zimno.
Ze co, ze mozna si¢ ogrza¢ od
kotta? No to proszg sobie wyo-
brazi¢, ze niby w palenisku jest
1.000 stopni, ale w mrozie drzwi
do paleniska potrafily przymarz-
na¢. Do tego tak nieszczelne
kabiny, ze jak parowoz wjechat w
porzadng zaspg, to jeden drugiego
W ,,budce maszynisty” nie widzial.
Zreszta takie kabiny to i tak czasem
byt luksus, bo sg przeciez parow-
ozy z catkiem otwartg kabina, ktore
chronig zatoge tylko dachem. Taka
na przyklad Ok-1, ktéra jezdzito
si¢ do Nowej Soli, gdzie nie byto
obrotnicy. Do Wolsztyna trzeba
bylo zatem wracaé ,tytem” - z
wiatrem we wlosach przy minus 35
stopniach mrozu. Jak wida¢, nie
byta to lekka robota i nic dziwnego,
ze zarabialo si¢ lepiej jak w
meblach. Wielu mtodych nie
dawato jednak rady.

- A propos mlodych... S3 w
tym fachu nastepcey?

- Niestety, pod tym wzgledem
przyszto$¢ wolsztynskiej paro-
wozowni nie wyglada zbyt wesoto.
Za jakie$ 2-3 lata zostanie tylko
trzech maszynistow, a mtodych nie
ma kto szkoli¢. Problem w tym, ze
my mozemy pokaza¢ i nauczy¢
praktycznej roboty, ale nie mamy
pedagogicznego przygotowania do
prowadzenia kursow 1 przyjmo-
wania egzaminu na palacza czy
maszyniste parowozow. Ba, takich
uprawnien raczej nie ma nikt w
Polsce! Zatem, co z tego, ze uda si¢
gdzies zdoby¢ pieniadze na
funkcjonowanie parowozowni i
niezbedne remonty parowozow
skoro za kilka lat nie bedzie komu
nimi jezdzi¢. To smutne i chcial-
bym si¢ myli¢ moéwiac, ze
doczekamy takich czasow.

WOLSZTYN. W domu kultury byla juz pierwsza proba nowego zespolu muzycznego

JAZZ NAD DOJCA

Do zalozenia grupy doszlo
troch¢ spontanicznie. Tworza ja
bowiem osoby zajmujace si¢ na
co dzien muzyka, jak i amatorzy,
ktorzy grali kiedys lub grywaja w
czasie wolnym. Ot, grupa muzy-
kow postanowila wspélnie
pogra¢ i postanowila zawiazaé
zespol ,,dixie-lendowy”.

Tworza go: Marek Przadka
(puzon), Ireneusz Szymanski
(tuba), Bartlomiej Wilmann
(trabka) oraz Dariusz Brychcy
(perkusja) i zastepca dyrektora
Wolsztynskiego Domu Kultury
Wojciech Warszawski (banjo),
ktérzy juz maja za soba pier-
wsz3a, wspélna probe (na zdjeciu).




